11
[image: image1.png]BHYTPEHHUM BOAHBIM
TpaHcnopTom
32,93%

HenesHomopoKHbIM 1
MOPCKMM TPaHCNOPTOM
23,69%

ABTOMOBUALHBIM
TpaHcnopTom
43,38%



(   Закрытое акционерное общество «НижБизнесКонсалтинг»  
[image: image9.jpg]



(  Российская Федерация  (  Город Нижний Новгород  (  www.soveto.ru
(  Обзор рынка грузоперевозок  (  Декабрь 2011 года

[image: image10.jpg]



[image: image11.png]



1. Общая ситуация на отечественном рынке грузовых перевозок

Транспортная отрасль России до сих пор изживает комплексы, доставшиеся в наследство от советской власти. Для такой огромной страны, промышленность которой была выстроена на основе идей автономного развития и аскетичного планового потребления, естественным решением была опора на железнодорожный транспорт. Остальные виды транспорта развивались локально, закрывая логистические потребности экспорта и импорта ограниченного круга грузов.
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Рыночные преобразования потребовали перестройки транспортного комплекса под новые задачи, однако столь грандиозные трансформации не происходят в одночасье и требуют больших инвестиций. 
В этих условиях преимущественное развитие получил автомобильный транспорт, который отличается относительно низким входным инвестиционным порогом и большой мобильностью в организации новых логистических цепочек. 

По данным Федеральной службы государственной статистики (Росстат) в последние десять лет доля автомобильного транспорта в структуре грузовых перевозок России составила 75%.

В российских условиях специфика конкурентной борьбы зачастую определяется не столько экономическими, сколько политическими причинами. 
Морской и железнодорожный транспорт по – прежнему контролируются государством, поэтому они, хотя и ограничены в своей коммерческой деятельности, зато могут рассчитывать на административный ресурс. Осенью 2010 года Президиум правительства Российской Федерации рассмотрел инвестиционную программу ОАО «РЖД» и финансовый план на 2011 – 2013 гг. В 2011 году на инвестиции монополия собирается направить 350 млрд. рублей. В пресс – релизе Якунин прямо заявил о грядущем повышении тарифов: «Расчет параметров индексации грузовых тарифов на 2012 год в размере 23% был произведен согласно утвержденной правительством методике экономически обоснованного тарифа, который должен обеспечить минимальную инвестиционную программу и программу капитального ремонта для обеспечения безопасности перевозки».

На первый взгляд рост тарифов на железнодорожные перевозки должен способствовать росту доли автомобильного транспорта. Во всяком случае, именно за счет конкурентных тарифов даже в контейнерных перевозках автотягачи смогли увеличить плечо перевозок до 3 – 5 тысяч км. 
Однако мелкодисперсный по структуре собственности автомобильный транспорт (до 90% автоперевозок приходится на компании малого и среднего бизнеса) не имеет такого лобби, как морской и железнодорожный, и развивается на свой страх и риск. При этом он находится под давлением многочисленных контролирующих и регулирующих органов, поэтому экономические условия его деятельности достаточно изменчивы. 
Преимущества автомобильного транспорта: исключительная мобильность, всепроходимость, высокая оперативность доставки, маневренность, регулируемая степень срочности и регулярности поставки, возможность изменения маршрута. Здесь по сравнению с другими видами предъявляются менее жесткие требования к упаковке товара.

Недостатки автомобильного транспорта: ограниченность по весу и объему доставки груза, сравнительно высокая себестоимость перевозок, возможность хищения груза и риск угона автотранспорта.

Преимущества железнодорожного транспорта: высокая емкость доставки груза, низкая цена доставки на единицу веса груза, дальние расстояния, высокая степень регулярности независимо от погодных условий.
Недостатки железнодорожного транспорта: использование только железнодорожных путей и мест приемки железнодорожных терминалов, железнодорожная инфраструктура в настоящее время требует модернизации и расширения.
Преимущества авиационного транспорта: высокая скорость доставки груза на очень дальние расстояния.

Недостатки авиационного транспорта: высокая цена доставки груза, ограниченность объема и веса поставки груза, высокая зависимость от погодных условий, что влияет на регулярность доставки.
Преимущества морского транспорта: высокая емкость доставки груза, крайне низкая цена на единицу веса доставляемого груза.

Недостатки морского транспорта: прямая доставка только в порты, длительность доставки, жесткие требования к упаковке и креплению грузов, перевозка грузов осуществляется с низкой частотой отправок, невозможность доставки «от двери к двери».
2. ВЛИЯНИЕ КРИЗИСА НА ОТРАСЛЬ
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В России транспортные компании ощутили на себе мировой экономический кризис лишь осенью 2008 года – как следствие снижения оборотов промышленности, строительства, спада на потребительском рынке России. 
Так как грузоперевозки относятся к вторичному рынку – оказание услуг, – то и пик спада пришелся как раз на середину 2009 года, в то время как в отрасли производства уже начал наблюдаться постепенный рост и оживление. В середине 2009 года несколько аналитических центров провели исследование рынка грузоперевозок в России за 2008 год. 
Так, по данным Росстата, объем перевозок грузов организациями всеми видами транспорта (без трубопроводного и железнодорожного транспорта необщего пользования) составил порядка 8365,4 млн. тонн (99,7% к уровню 2007 года), грузооборот – 2480,5 млрд. тонн – км (101,2%). 
В структуре объема коммерческих перевозок грузов России преобладает доля автомобильного и железнодорожного транспорта (58,3% и 36,5% соответственно). При этом сохраняется тенденция роста доли автомобильного транспорта, который смог более или менее удержать свои позиции, и сокращение доли перевозок железнодорожным транспортом (в 2007 году доля автомобильного транспорта составляла 56,3% и железнодорожного – 38,5%). 
Однако грузооборот железнодорожного транспорта в 2008 году вырос на 1,1% – до 2 трлн. 113,2 млрд. т – км. Доля перевозок в вагонах холдинга «РЖД» (инвентарный парк вагонов ОАО «РЖД» плюс парк ДЗО «ОАО «РЖД») в 2008 году в общем объеме перевозок составила 55,4%, что на 2,2% ниже. В сегменте внутри российских перевозок доля перевозок «РЖД» составила 59,4% (– 2,7%), экспортных перевозок – 51,7% (– 1,7%), импортных перевозок — возросла до 38,5% (+ 2,2%), а в сегменте транзитных перевозок увеличилась на 1,3% и составила 34,9%.

За период кризиса в 2008 году наиболее всего пострадали компании – авиаперевозчики по причине перехода клиентов в режим экономии. Снизились показатели как по объему – уровень 2000 года, так и по обороту, но не в столь значительной степени – показатель начала 2007 года.

Наименее всего от кризиса пострадал сегмент морских и речных грузоперевозок. Так, объемы перевозок морским транспортом в 2008 году выросли почти на треть (27%) и составили 35,7 млн. тонн. В том числе, перевозки в заграничном плавании увеличились на 34% и составили 27,3 млн. тонн, в каботажном плавании – на 8% и составили 8,5 млн. тонн. Грузооборот морского транспорта увеличился против уровня 2007 года на 21,5% и составил 85 млрд. т – км.

Однако, за период острой фазы экономического кризиса, пришедшегося на конец 2008 года и фактически весь 2009 год, автомобильные грузовые перевозки упали в грузообороте на 16,7% и в объеме на 24%, железнодорожные перевозки упали на 11,8% в грузообороте и в объеме на 15%, грузовые авиаперевозки снизились в объеме на 30%, а в грузообороте на 5,5%. В 2009 году отрасли несколько помогло падение цен на авиационный керосин.

Объем грузоперевозок морским транспортом даже увеличился по сравнению с уровнем 2008 года на 6,6% и составил 37,3 млн. тонн. Грузооборот морского транспорта увеличился на 16,1% и составил 97,5 млрд. т – км.

Таким образом, более всего пострадали перевозки автомобильного сектора. 
Причины в падении перевозок для каждого вида транспорта свои: 

· для автомобильного сектора – это уменьшение объема груза и увеличение расстояния транспортировки, 
· для железнодорожного – увеличение стоимости тарифов, слаборазвитая и устаревшая инфраструктура вблизи крупных железнодорожных узлов, а за счет этого – простой груза, 
· для авиационного – переход клиентов в режим экономии и ориентация на более дешевые виды транспортных услуг.

По данным проведенного исследования, за 2009 год число участников рынка грузоперевозок упало на 18%. Это связано с тремя причинами: 

· с сокращением числа клиентов (мнение 39% респондентов); 

· с сокращением объемов перевозимой продукции и сырья (49%); 

· с неплатежеспособностью клиентов (12%). 
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По мнению экспертов, львиную долю закрывшихся компаний составили автоперевозчики с лизинговым парком автомобилей. С наступлением кризиса у некоторых из них не хватило средств для покрытия кредитов (84%), оставшимся банки повысили ставки или потребовали досрочного погашения задолженности (16%). Также стали пользоваться большей популярностью экономичные варианты доставки грузов, например – перевозка сборных грузов. Именно в 2009 году количество клиентов с подобными заявками увеличилось на 33%. В 2009 – 2010 гг. средний рост автомобильных перевозок по стране составил 8 – 9%. 
Рабочий парк автомобилей во второй половине 2010 года сократился на 130 – 150 тысяч машин. Причем из всей большегрузной техники наибольшие потери понес парк рефрижераторов: сокращение в 2,5 раза при увеличении спроса на 40 – 50%.
Причины тенденции – отзыв лизинговых и купленных в кредит автосоставов. Так, по данным «Рослизинга», за 2009 – 2010 гг. из 52 тысяч лизинговых контрактов, заключенных в России, прекращено действие около 42 тысяч (в среднем 2,5 – 3 машины на контракт). Дополнительно к этому – естественное старение транспортных средств, средний возраст которых насчитывает 8 – 10 лет, и отсутствие ремонта из – за значительного падения дохода перевозчиков. 

Дефицит автотранспортных средств перевозчиков в России к концу 2010 года составил около 40 – 45% от спроса.

Процесс восстановления объема грузоперевозок идет очень медленными темпами. До сих пор не достигнуты докризисные показатели грузооборота. Существенно обострилась конкуренция между железнодорожным и автомобильным транспортом. 
Согласно статистике Росстата, средний пробег железнодорожного вагона по России по итогам 2010 г. снизился на 1%, в то время как среднее расстояние при транспортировке грузов автомобильным транспортом выросло на 11%. Это указывает на то, что клиенты железнодорожных перевозчиков все чаще прибегают к услугам автомобильных грузоперевозок.

По результатам исследования рынка грузооборота транспорта в России за январь – май 2011 года, грузооборот за указанный период повысился по сравнению с прошлым годом на 4%, составив 2,04 трлн. тонно – километров. 
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Грузоперевозки по России продемонстрировали устойчивый рост в течение полугодия практически во всех сегментах рынка данных услуг. Как и в предыдущие годы, 66 – 67% всего рынка составляют перевозки автомобилями. Причины этого понятны: перевозка грузов таким способом стоит недорого, у потенциальных клиентов имеется большой выбор исполнителей заказа, возможность доставки под ключ (от двери к двери) и just-in-time. 
Тем не менее, перевозка грузов по сей день не вышла на докризисные показатели. Возможно, это объясняется слишком сильным отрицательным трендом на данном рынке в 2009 – 2010 годах. К тому же темпы роста рынка в настоящий период сдерживаются ввиду относительно высоких цен на бензин, дизельное и прочее топливо. 

Стоит отметить, что грузоперевозки по России растут слабо еще и по ряду других причин. В отдельных регионах РФ очень слабо развита дорожная сеть, в некоторых удаленных районах соответствующая инфраструктура отсутствует в принципе. Ввозные пошлины на импортные грузовики являются высокими, тогда как уровень производства и стоимость отечественных аналогов не удовлетворяют потребителя. Перевозка грузов осуществляется, в том числе, огромным количеством мелких перевозчиков, ввиду чего отсутствует централизация рынка. Но, несмотря на все эти проблемы, в 2010 году автомобильные перевозки по России возросли на 12%, составив 32 млн. тонн. Доля отечественных транспортных компаний в «пироге» грузоперевозок составила 12 млн. тонн. 
Наибольшее количество перевозок автомобильным транспортом в январе – мае 2011 года пришлось на Приволжский федеральный округ, здесь была осуществлена четверть всех автомобильных грузоперевозок страны. Не намного меньшие показатели – 21% и 20% – продемонстрировали перевозчики в Центральном и Южном федеральных округах. 
Грузоперевозки по России и за рубеж морским транспортом особых перемен не принесли: Российская Федерация, как и прежде, продолжает оставаться не совсем морской державой. Ее общая доля в мировых морских грузоперевозках продолжает составлять не выше 0,5%. 
Если сравнивать 2009 и 2010 годы, то ситуация внушает осторожный оптимизм, поскольку морская перевозка грузов возросла на 2%. В то же время показатели первого полугодия 2011 года неутешительны, поскольку они составили на полпроцента меньше, чем за аналогичный период 2010 года, в количественном соотношении величина перевозок составила 257 млн. тонн. 
В Арктическом регионе порты перевезли за упомянутый период 21,7 млн. тонн товаров, что на 16,5% меньше показателей аналогичного прошлогоднего периода. В Черноморском и Каспийском бассейнах объемы перевозок уменьшились на 6,8% (78,9 млн. тонн) и 2,2% (5,1 млн. тонн) соответственно. Положительный тренд зафиксирован в портах Тихоокеанского и Балтийского бассейнов – 7,9% и 5% соответственно.

3. КРАТКИЙ ОБЗОР РЫНКА ГРУЗОВЫХ ПЕРЕВОЗОК В НИЖЕГОРОДСКОЙ ОБЛАСТИ
Выгодное географическое положение Нижегородской области, традиционная функция Нижнего Новгорода как торгового центра обеспечили создание сравнительно высокоразвитой транспортно – логистической инфраструктуры региона. 
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Исторически в Нижегородской области сформировался комплексный транспортный узел: более 12 тысяч км автомобильных дорог, с плотностью в два раза выше, чем в среднем по России; 1 300 км железнодорожных путей при плотности железнодорожных путей общего пользования в три раза выше среднероссийского уровня; речной грузовой узел и пассажирский порт, около 900 км внутренних водных путей; международный аэропорт. 
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Железнодорожные, автомобильные, водные и воздушные пути удобно соединяют Нижегородский регион с любым регионом России и с зарубежными странами. Железнодорожные пути ведут на юг, север, запад и восток России. По рекам и каналам можно попасть в Балтийское, Черное и Белое моря с дальнейшим выходом в порты Скандинавских стран, Западной Европы, Африки и Азии. Все это в совокупности обеспечивает предпосылки для создания современной системы грузовых перевозок. 
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Сегодня одним из ключевых направлений деятельности Правительства Нижегородской области по реализации «Стратегии развития Нижегородской области до 2020 года» является привлечение инвесторов к созданию современных логистических центров, возведение современного терминального комплекса международного уровня, включающего железнодорожный узел, автодорожную инфраструктуру, эффективный таможенно – складской комплекс.
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Автомобильная логистика является одной из ведущей в формировании транспортно – логистической структуры Нижегородского региона. Автоперевозки являются наиболее оптимальным и эффективным средством доставки и распределения товаров во внутреннем сообщении и на международных маршрутах.

Речные перевозки – важная составляющая транспортно – логистической системы Нижегородского региона. Исторически сложившаяся со времен СССР система организации речных пароходств Центрального бассейна связана с размещением в Нижнем Новгороде центрального управления Волжского пароходства, которое являлось крупнейшим речным пароходством СССР. На данный момент компания ОАО «Волга – флот» преобразована из Волжского пароходства и является крупнейшей речной судоходной компанией в Европейской части России.

Положительная динамика развития транспортной сферы железнодорожного транспорта и накопленный опыт работы с пользователями услуг железнодорожного транспорта в Нижегородском регионе дает возможности при решении вопросов развития транспортного рынка в условиях жесткой конкуренции.
По данным Нижегородского отделения Федеральной службы государственной статистики, общий грузооборот Нижегородской области по всем видам транспорта в январе – сентябре 2011 года составил 3 382,1 млн. тонн/км (при грузообороте российского транспорта 3,6 трлн. т/км
), что по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 8,5% больше. 
При этом наибольший прирост данного показателя отмечен для автомобильного транспорта, грузооборот которого составил по итогам января – сентября 2011 года 176,6 млн. т/км (прирост 30,1% за год).
. 
Наибольший грузооборот в Нижегородской области имеет внутренний водный транспорт – 1 797,8 млн. т/км. Данные о грузообороте железнодорожного и морского транспорта не публикуются органами статистики в целях обеспечения их конфиденциальности, однако, можно сказать, что их общий грузооборот – 1 407,7 млн. т/км.

За девять месяцев 2011 года в Нижегородском регионе было перевезено 6 033 100 тонн грузов – на 8% больше аналогичного показателя 2010 года.
. 
Структура грузовых перевозок всеми видами транспорта в Нижегородской области за период январь – сентябрь 2011 года представлена ниже, на рисунке 1.
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Рис. 1. Структура грузовых перевозок всеми видами транспорта в Нижегородской области 

за период январь – сентябрь 2011 года.
Как видно из рисунка 1, в общем объеме грузовых перевозок Нижегородского региона преобладает перевозка грузов автомобильным транспортом. 
Однако на протяжении последних пяти лет в структуре перевозок грузов прослеживается тенденция к увеличению доли железнодорожных и водных грузоперевозок.
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Рис. 2. Структура грузовых перевозок всеми видами транспорта в Нижегородской области.
На сегодняшний день в Нижегородской области зарегистрировано 1 103 транспортные компании, из них:

· перевозчиков – 811;
· прямых грузовладельцев – 242;

· транспортно – экспедиторских компаний и диспетчеров – 305;

· суммарно подвижного состава – 381.
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Современный рынок услуг по грузоперевозкам достаточно насыщен. Высокий спрос на данную услугу рождает конкуренцию и достаточно обширный список организаций осуществляющих перевозки. 
За последние годы в регионе появилось достаточно много дочерних предприятий крупных холдинговых компаний – перевозчиков России, таких как «Совфрахт», «Совтрансавто», «Логопром», «Деловые линии» и другие. Наличие подобных гигантов на рынке услуг по грузовым перевозкам существенно влияет на принципы работы всех предприятий данной сферы – качество, своевременность, надежность. 

Сегодня – для того, чтобы оставаться конкурентоспособными, нижегородским транспортным компаниям мало осуществлять обычную перевозку грузов на дальние расстояния – необходим более широкий спектр оказываемых услуг. Среди них можно выделить следующие:

· международные и внутрироссийские автомобильные перевозки;

· железнодорожные перевозки;

· авиационные перевозки;

· перевозки морским и речным транспортом;

· кросс – докинговые услуги;

· интермодальные и мультимодальные перевозки (море – железная дорога – авиа – автомагистраль);

· все виды терминальной обработки товаров;

· таможенное обслуживание и таможенное консультирование;

· перевозка негабаритных, тяжеловесных и опасных грузов;

· перевозка сборных грузов по России и миру, курьерская доставка, регулярные рейсы;

· контейнерные перевозки из / во все порты России и стран зарубежья;

· экспедирование грузов;

· фрахтование, страхование грузов;

· предоставление консультаций по логистическому обслуживанию;

· погрузо – разгрузочные работы;

· краткосрочное и долговременное хранение грузов;

· складской учет, инвентаризация, отчеты о движении товаров;

· и другие.

Одной из самых острых и дискуссионных проблем, с которыми вынуждены сталкиваться многие транспортные компании Нижегородской области, является высокая ставка налога на транспорт. Это приводит к тому, что компаниям приходится отказываться от собственного транспорта и привлекать (арендовать) транспорт для перевозок со стороны.
В целом, нужно отметить, что нижегородскому рынку грузовых перевозок присущи общие для российского рынка грузоперевозок тенденции развития – со всеми его преимуществами и недостатками.

Количество игроков на рынке грузоперевозок уменьшается. По некоторым оценкам, треть частных предпринимателей покинуло рынок. Причина – сокращение заказов и денежного потока. В итоге владельцы небольшого парка грузового транспорта (1 – 7 машин) не смогли расплачиваться по кредитам, взятым на приобретение этих машин. 

Успешным будет тот, кто сможет гибко адаптироваться к изменениям потребностей клиента, кто предложит новые решения транспортно – логистических услуг с оптимальным соотношением цены и качества, то есть тот, кто правильно выбрал тактику своих действий в кризисный период. 
4. ПРОГНОЗЫ И ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ ОТРАСЛИ
Сложно сейчас давать какой – либо прогноз по развитию в каждом из направлений грузоперевозок, так как только в 2010 году данный вид услуг начал оживать и оправляться после кризиса. 
Поэтому можно лишь определить общую тенденцию роста в этой сфере. По итогам первого полугодия 2011 года наблюдался довольно активный подъем на вторичном рынке – предоставление транспортных услуг, что обусловлено ростом инвестиций в промышленность, машиностроение, добычу сырья, грамотной коррекцией цен (незначительный темп повышения тарифов на услуги), переориентацией спроса потребителя на отечественного производителя и, следовательно, увеличение запросов на внутренние перевозки.

Если говорить отдельно про автомобильные грузовые перевозки, то они, несомненно, имеют хорошее будущее. Дело в том, что это единственный вид транспорта из перечисленных выше, который может доехать в любую глушь нашей необъятной Родины. 
Причем в некоторых случаях по грунтовому покрытию и даже по так называемому бездорожью. Автомобиль мобилен, принимает достаточно приличную нагрузку в соотношении собственный вес/ перевозимый груз, что влияет на стоимостные характеристики перевозок. Требует минимального времени для отправки по маршруту, мобильно меняет маршрут.

Сильный скачок в перевозках автотранспортом может обеспечить грамотно поставленная работа с крупными распределительными узлами и повышение качества предоставляемых услуг, а также снижение себестоимости всех технологических циклов самой транспортной компании. При этом здоровая конкуренция всегда способствовала развитию в данной сфере деятельности.
За период кризиса конкуренция в грузовых перевозках значительно выросла. Причем рост конкуренции был пропорционален падению спроса и находился в диапазоне 11 – 13% в разных видах грузовых перевозок.

По данным маркетингового агентства BCGroup, в связи с кризисными явлениями во всех секторах экономики, многие компании не только не переориентировались на инсорсинг, но и наоборот – закрыли собственные отделы логистики и отдали перевозки на аутсорсинг. Поэтому нельзя однозначно говорить о падении спроса. Ведь основными критериями продолжают оставаться качество и скорость выполнения заказа за оптимальную стоимость.

Чтобы быть конкурентоспособным, владелец предприятия по перевозке грузов авто, авиа, железнодорожным или морским транспортом должен: 
· во – первых, следить за издержками своего предприятия; 

· во – вторых, использовать современную технику с более экономичными двигателями; 

· в – третьих, использовать современные навигационные технологии для оптимизации транспортных маршрутов; 

· в – четвертых, иметь жесткую дисциплину своего водительского персонала;
· в – пятых, вкладываться в новые технологии поиска клиентской базы через Интернет и другие средства электронных коммуникаций.

В транспортной отрасли есть как общие проблемы для всей отрасли, так и частные для каждого вида грузового транспорта. По мнению участников рынка, основные проблемы для автомобильного транспорта следующие. 

Проблема первая – много старого грузового транспорта, который не только истощает бюджет организации, требуя постоянного ремонта, но и немало вредит качеству предоставляемых услуг и напрямую влияет на ценообразование. 

Проблема вторая – развалился лизинг грузового транспорта после кризиса. 

Проблема третья – дороговизна топлива: бензин, солярка, дизтопливо в сравнении с рыночной Америкой и Европой. 
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